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PORENINGSSERVICE.:

Vi kommer att distribuera ut resultatlistor fré&n DM- och dvriga tdv-
lingar i samband med Ovriga utskick till kIubbarna. Sdnd in resultat-
Iistan wutskriven i s&dant skick att den ar kopierbar.

—0—0—0-0—-0—0—

Fgljande inventarier &dr anskaffade till Skénes ModellflygfOrbund f£ox
verksamheten enligt foljande:

1. 30 st elektroniska stoppur for.utlining till tdvlingar inom
distriktet. |

2, 1 st katapultstartlina 175 m) for utléning till tdvlingar i
RC-segel inom distriktet.

e 1 st batteridriven megafon (10 W) for utléning till tdvlingar
inom distriktet.

4, 10 st kikare har styrelsen beslutat inkopa omgfende for utld-
ning till tdvlingar inom distriktet.

5. 1 st bullermdtare. Disponeras av styrelsen for mé&tning vid spe-
ciella tillfdllen eller arrangemang.

6. 1 st kopieringsmaskin som disponeras av sekreteraren for fram—f
tagning av material till klubbarna. :

T 1 8% kaséettbandspelare £6r inspelning av forhandlingarna vid

styrelse~ och distriktsmdten inom SKMFY.

Vid all utléning géller att den lénande klubben svarar £or transpor
terna frén och till sekreterarcn. Utléningen &dr gratis men klubbarn
mdste tillse att linad materiel Aterlémnas snarast och senast en vecka

efter tidvling.
Kostnader £or forkommen eller skadad materiel kommexr att_debiteras.

~0—0-0—-0—-0—0—



TMFEK:s STYVRELSE 98

ORDFBRAMNDE

ARNE FRIBERG
ALGATAN &%

23! 00 TRELLEBORG
0410/132 23

SEKRETERARE

LARS ROOS
SLUSSGATAN &

231 00 TRELLEBORG
0410/102 83

KASSHER

LEIF FRIMAN
.MODESHBGSVHAGEN S5&B
23! 00 TRELLEBORG
0410/348 %0

LEDAMDTER

"STAFFAM AHLSTRGM
COLLINS VAG 34

236 00 HBLLVIKSNAS
040/4S 33 &é

JOMMY GULLBERG
BANVALLSVAGEN 47
231 00 TRELLEBORG
0410/172 &8

—+
SUPPLEANTER
MIKLAS HEINEMYR
LARAREGATAN- 16
231 00 TRELLEBORG
0410/196 51

PER-OLOF PETTERSSON

BYVAGEN 4

240 17 SBDRA SANDBY
p 046/625 82 4
T Ll

REVISORER

BENGT NYLe&N
BLATISTELVAGEN 11
230 10 SKANDR
040/47 11 70

KNUT STRIDH
STRANDMALLAVAGEN 2
231 00 TRELLEBORG
0410/343 06

. |
|
REV.SUPPLEANT
SEKERHETS ANSV.

ROLF JOHAMNSSON
ERIKSBORGSVAGEN 7
230 23 ANDERSLBV
04107202 &2

. 8

FLYGFERLTET
0410/307 49
TMFK:=s POSTGIRD
44 14 09-0

THFE -ttt Hr 1-88

TMFK-NYTT g&r nu in p& sin femte Arging! Alla
h&ller vdl med om att kvaliteten h&jts betyd-
ligt sedan vara forsta stapplande forsok, at-
minstone vad betrdffar det rent tekniska.

Innehdllsméssigt kan det naturligtvis aldrig

bli fr bra! Hirmed uppmanas Ater alla medlemmar

att skriva av sig och skicka bilder, helst S/V,
till red. sd vi fiar lite trevlig ldsning ocks3
forutom de x®rx vanliga klubbnyheterna.

L&t oss hjdlpas 4t att gora den ¢emte &rgingen
till den hittills bidsta!

Vad dr pad gAng 19887 NAgra exempel; verksam-
heten p4 klubblokalen(ir igéng), inomhusflyg
varje sondag 14-15 under vinter och véar,(tdav-
ling i mars) Kul i fem under spottlovet,
stunttivling den (14:¢) maj, lingre fram i somm-
ar flygmeeting, Ljungbyhedslédger, Ripaldger mm.
Mywket att hilla reda p&. Info om de olika arr-
angemangen kommer senare.

En annan sak, kanske inte s& trevlig, 8r att
klubbstugan h&ller pa att forsémras i rask
takt. Den miste repareras i vAr, detta maste
vi hjdlpas 4t apt fixa. Mer om detta senare.
DET &r #nnu inte for sent att betala in med-
lemsavgiften for 19288! Anvind bifogade inbe-
talningskort eller g& in till cykelhandlare
Friberg och betala. lMedlemskortet fér du se-
nare. mller 4k direkt hem till sekreteraren
och betala, s& f8r du kortet direkt!

T.o.m. 19:e 8ret 50¢-, fr.o.m., 20:e Aret 200:-.
Det dr s% billigt att man knappt tror det &r
sant., Tédnk p? att du fi3r mycket for pengarna;
ansl., till BNFF, NFN, TMFK-nytt, bygelokal med
maskiner och verktyg, inomhusflyglokal, ménads-
trdffarna, flygfdlt som du far utnyttja &ret
om osv osv. Det Br ju numera knappsast nfgon
risk att du behover klippa gréset heller si
vad vintar du pi777 BuTALA!

uN NYHET for Aret &r att en sBkerhetsansvarig
utsetts. Hans namn Hr Rolf Johansson, vilbekant

for de flesta. Hans uppgift 8r bpl.a. att se till'!

att vara sdkerhetsregler efterlevs f8r allas
bdista. ©tdl1ll upp och gor hans jobb enkelt!
Ha en gron vinter, tnskar redsktionen!

., .. TS 0.

TMFK NYTT:s RED.

—d J __J
STAFFAN AHLSTRGEM
COLLINS VAG 34

236 00 HBLLWVIKSNAS
0410/45 53 &é

LARS ROOS
SLUSSGATAN &
231 00 TRELLEBORG
0410/102 83

KALLE WESTERBLAD

ALFREDBALGTRAMPARES GR. !

230 10 SKANGR
040/47 37 87

‘I don't mind the fuel shortage so much, it:s the smell
rubber lubricant 1 can’t stand.
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"Sma Flygplan”

Det finns sékert manga satt att ldra slg R/C-flyg. Ett
av dessa dr aft utrusta sig med massor av pengar,
skaffa allt som behdvs | férdigt skick | hobbyal-
fdaren,och se’n ge slg ut och forsdka flyga. Jag sédger
forsoka, for dn har jag inte seft nagon som lyckats
sjdlv utan hjdlp och vissa grundkunskaper. Intultion
och thidrdighet rdcker nog Inte, {6r pengarna har ta'tt
siut Iangt innan den nodvan-
diga flygkunskapen upp-
natts! (For att inte tala om
formégan att skdta motor

och radio och reparera !)

Eft annal sall som maste
vara billigare och badttre, &r
aft innan man bdrjar med
R/C-flyghobbyn, skaffa sig
vissa grundkunskaper. Den
moderna skolans elever
kanner sikert uftryckel aft

hantera materialel. Bidgge faktorerna &r viktiga, visar
det sig, ndr man skall reparera efler sina forsta
forsbk. For det blir reparationer ! Fllosofln innehaller
ox4a Idén aft plan med manga bitar gar | manga bitar,
medan plan som bestdr av fdrre bitar gdr | farre
bitar. Enkelt, men ack 3@ sant! At plan som bestdtt av
manga bitar flyger béttre har ingen dnnu bevisal, vad
jag vet.

Malmo-

mag.

Malmépagen
Bo Gardstads

bok ar
“lagomt” skri-
ven: Iinfe

amerikanskt
pratig och svul-

sjalv soka och finna kunska- stig, och inle
perna. Jag har svart afi sakligt torr och
tanka mig eft enklare och kort. Liattbegri-
bitire satt d@n aft skaffa och pligt, lattisamt
ldsa boken : och | varje del
baserad pa

- _ praktisk
SIT!a "ygplan erfarenhet, sa
Radioflygskolan™ vitt Jag kan f5r-

av Bo Gardstad.

sté,

For fem-sex ar sedan ldste g ;’-\:-‘;’..;.\:\: ,\f\;\;\,\:‘h:\:\} 4 Boken kan
d 1z ] RN - rrr s s rrarssrressris JoERLEY skaffas pa flera

Jag den 1:a upplagan av . ,-» PP &

danna bok Jag hade da "\, A AT TTFEES. ,\- ™ 3 Saﬂ. Den ﬁnng

flugh R/C | 3-4 &r och
frodde vdl Inte att en sk
nybdrjarbok hade mycket att ge. Ndr jag nu har den
2:dra upplagan | min hand kommer Jag till samma
slutsats som dé : Cavsett dmne sé I6nar det sig aft da
och d& repetera “baslitteraturen”. Det galler savil |
yrket som | hobbyn. | Bo:s bok finns det mesta med:
Segel-Motor-Helikopler-Sjiflyg-Elftyg-Skala-Pylon-
Konstflyg.

Bo Gardstad- R/C-filosof?

Forfattarens filosofi, kind av ménga se’n lange !, &r
att bérja med et segelplan som &r lattbyggt och som
man byager sldly, Det blir bllligt, och man Jar sig

pa biblioteken.
Den finns oftast
i bokhandein.
Den kan kopas fran Allt Om Hobby-férlaget. Den kan
skaffas per post direkt fr&n f{orfattaren genom aft
skicka 68:- per postgiro 432946-2 och skriva bokens
namn péa talongen. (Det finns &nnu el silt som jag
inte rekommenderar: Lana boken och behall den. Det
hande mej! )

Staffan Ahlstrom




F2AF2BF2C

Speed - linflygets
hastighetsklass

Den internationella klassen
F2A som VM, EM och SM av-
gors i, avser 2,5 cm® motorer.
Max birytebelastning ar 100 g/
dm? och min biryta ir 2 dm’,
Modellen maiste startas fran
marken. Under speed-klassens
utveckling har hela tiden flyg-
hastigheterna dkat. For att go-
ra det mojligt for piloten att
hinna med i svéngarna har
bréanslet spelat en roll.

Brinsle enligt standardfor-
meln fér glodstifts- och tdnd-
stiftsmotorer skall tillhandahal-
las av tévlingsarrangérerna.

Hastigheten har inte minskat
tillrackligt med detta. Aven
andra atgirder har fatt vidta-
gas. Nya bestammelser for lin-
tjocklek har tillkommit.

Farten 6kades dock varje ar
och 1974 beslots att diametern
skulle vara 0,40 mm med en to-
lerans pa 0,011 mm pa de tva
linorna. Flygcirkelns radie ar
15,92 mm i F2A-klassen, och 10
varv ger da 1 km.

Kontroll av linorna skall go-
ras fore varje startférsok. Den
s k pylongaffeln ger de tévlan-
de samma forutsdttningar for
sina flygningar och hindrar dem
att kunna péaverka modellen
med s k whipping — dvs att dra
i linorna och dérigenom svinga
den runt. .

Flygforsok
Varje tivlande har tre flygom-
gangar for att erhalla sina resul-
tat. Har den tdvlande lagt ned
handen i pylonen och motorn
stannar, rdknas detta som ett
startforsok. Tid for sjilva flyg-
ningen tas tva varv cfter det att
handtaget placerats i pylonen.
Detta for att modellen skall ha
stabiliserat sin fart. Under sjil-
va flygningen skall handtaget
ligga i pylonen och modellen
flyga pa mellan 3 och 6 m hojd.
Den hogsta hastighet, som
har uppnétts under de tre flyg-
ningarna, ir den enda, som lig-
ger till grund for placeringen.
Hastigheten skall utjimnas
till ndarmast ligre 1/10 km/tim
och tiden skall tas med stopp-
ur med 1/100 sekunds nog-
grannhet.

LAVAT UR
MODELLFLYGNyTT

"
EM-sPecia” g

Flygakrobatik av allra
hégsta klass

Stunt kan man utan tvekan kal-
la for linflygets skonhetsklass.
I den hir klassen finner man de
kanske vackraste modellerna,
da de tdvlande ofta lagger ner
avsevird tid pa att fa sina flyg-
plan sa tilltalande som mdjligt.
Vid tdvlingarna géller det for de
tivlande att under sju minuter
fran forsta startslaget pa pro-
pellern att genomfora ett i for-
vig faststllt flygprogram. Det
programmet bestar av 13 olika
mandvrer av varierande slag —
fran loopingar till liggande at-
tor 6ver huvudet pa piloten.

Stunt — en subjektiv
bedomningssport!

Skall man jimféra stunt-gre-
nen med nigot som ar mer vil-
ként sa ligger konstdkning pa
skridskor (dvs figurdkningen)
ndra till hands. De figurer, som
den flygande modellen skall ut-
fora ar - enligt regelboken —
helt faststillda till utseendet.
En domarpanel bedémer varje
mandver med hénsyn till den
precision och jimnhet piloten
astadkommit med sin modell.

Modellen

Det idealiska stuntplanet skall
kunna flygas ganska langsamt.
Dé hinner piloten med att ge-
nomféra noggranna figurer.
Samtidigt maste planet vara
extremt viindbart utan att tappu
farten. Dessa krav medfor at
vingprofilen maste vara relativt
tjock och roderytorna viil till-
tagna. Dessutom dr dessa mo-
deller utrustade med s k flaps
som Okar birformagan vid sna-
va mandvrar. D4 modellen bor
kunna flygas langsamt maéste
vikten héllas ncre - normal-
vikten ligger vid cirka 1600
gram med en 7 cm' motor. Det
vanligaste byggmatcrialet ar
balsa, dven om utvecklingen
tycks ga mot skumplastvingar,
som gor det ldttare att undvika
skevheter vid bygget.

Lagtévling i
hundra varv

I team-racing finns ett unikt in-
slag skilt frdn annan motorsport
— den begriinsade tankvolymen
gor att hogsta mojliga fart més-
te underordnas brinsleekono-
min. Tre lag flyger samtidigt
och de kritiska momenten upp-
kommer nir alla tre flygplanen
maste gd ner for att tanka -
samtidigt.

D& detta intriffar stalls
mycket stora krav pa koordina-
tionen och uppmirksamheten
hos bade piloter och mekani-
ker.

Nagra regler

For att man skall kunna genom-
fora ett 100-varvs-heat krévs en
lang rad regler. Den normala
flyghdjden ska vara mellan 2-3
meter. Det dr forbjudet att fly-
ga om under en annan modell.
Piloterna maste under flyg-
ningen halla sig inom innercir-
keln (3 m radie) och mekani-
kerna utanfor en yttre siker-
hetscirkel pa 19,6 meter. Man
far inte med handkraft hjilpa
modellen till hogre fart. Man
far inte heller hindra eller stora
sina medtivlare. Men da man
stdr mitt uppe i ett jamnt och
snabbt heat dr det latt att foriv-
ra sig. For att halla ett vakande
Gga att sa inte sker, finns alltid
en domare intill cirkeln. Och
vid stora mésterskap skall det
vara tre internationellt utvalda
domare.

Ldttstartat med varm
motor )

Motorerna dr mycket léttstar-
tade — det brukar 6verraska
askadarna. Men si lattstartade
iir de bara dd de uppnatt arbets-
temperaturen,

Bréinslenal

Mekanikerns stora dilemma
ar att stilla in briinslendl och
kompressionsskruv, sé att mo-
torn gar optimalt genom hela
heatet. Om briinslet stéllts for
rikt klarar kanske modellen in-
te de 33 varven. Laget kan da
tvingas till omtankning med
7-8 sckunders tidsforlust. Var-
je F2C-modell skall ha en vil
synlig pilot. Det finns ocksi
regler for birytematten, hojd,
bredd och kroppstvirsnitt. Nir
tankvolymen siinktes fran 10
cm' till 7 cm' blev behovet av
noggrann tankmitning storre.
Tanken kollas nu fore tivling-
en —och efter varje heat.




Undrens tid ar inte forbi !

Artikein pa niista sida kommer ur Allt om Hobby, decembernumret -87. Den &lerges |
TMFK-nylt med forfatiarens medgivande.

Sensmoralen #r uppenbar, och forfattaren forklarar ju oxd varfér han tror ait det som
kunde utgtira ett dddligt hot mot kiubbens verksamhset nu fér eft helt annat och lyckligt
foriopp!

S.Am.
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Moteskalender 1988: @

12 september
11 april 10 oktober
9 maj 14 november
10 december -arsmote,som
alltid pa en lordag.

TMFK:s kiubbmiten dger rum den andra mdéndagen | varje manad. VI tréffas | Hdgallds !
féreningsgérd, och tiden &r 18.45. ( Manga utnyljar dock den gk. “akademiska kvarten” , sd
den verkliga miitesstarten blir oftast 18.00)

Under tiden juni - augusti har vi inga Inomhusmdten. D& forsdker vi ses sd ofta vi kan
utomhus Istéliet, med vara modeller.




Hog spanning pa modellflygfaltet?

— historien om hur Vattenfall vinklade sin ledning

s& har fram emot jul ar
det en verklig gladje att
fa4 beratta en historia med
lyckligt slut. Och det &r
en historia med moral sa
det stdnker om det!

Bo Gardstad beréttar
om vilket 6de som hdéll pa
att drabba modellflyg-
klubben i Vallentuna - en
klubb med 13 ar pa
nacken. Och 1987 héll pa
att bli klubbens olycksar.
Det kunde blivit det sista

ret i klubbens historia!

v Det bérjade i vdras, nirmare be-
stiimt den 6 mars — och det borjade
med nidgot som mest liknade ett to-
taltdripslag. Avenrenhindelse fick

i hora att en markéigande granne till

Art fiilt fAtt ett meddelande fran Vat-

:nfall om ett kraftledningsbygge.
Vi fick se pappret och diir framgick
det pi torr kanslisvenska att kraft-
ledningen skulle ga precis dver vart
filt... Den 17 mars skulle det hillas
ettinformationsméte. Vivarinte ens
kallade.

Ingen i klubben glommer den
kvill vi satt och studerade papperen.
Attvivar lamslagna dr att ta till i un-
derkant. Alla skrickhistorier om
Vattenfalls truckar som vriikt undan
jordmassor, tridgérdar, sma hus och
demonstranter flog genom véra
huvuden. Statens Tjansteman - vad
skulle dom bry sig om en sketen
modellflygklubb?

Till saken hor ocksd att vi under
1986 och 1987 satsat stenhdrt pé att
rvcka upp klubben frin ett botten-

se 1985. Vi hade lyckats. Vi hade

nars en strdlande ungdomsverk-
sambhet, nittiotalet medlemmar och
ibland ko till frekvensnyporna pé
sondagama.

Navil, vi repade mod sd smai-

igom och bestimde oss for att

lamed flagganitopp. P4 informa-
..-nsdagen motte vi upp med ett tio-
tal medlemmar frin klubben. Sjilv
hade jag turen att komma lite for
tidigt.

MOTE MED DRAMATIK
Samladeruntenkartaisalenstod tvd
allvarliga herrar och en dam. Var de
ocksa sakdgare? Nej det var Tjinste-
minnen frin Vattenfall. P4 kartan
var kraftledningen inritad med ett
glodande rott streck. Dom hade
lyckats pricka vdr huvudbana per-
fekt.

Det gillde att inte l14sa sig i ndgra
positioner utan att g4 fram sakligt
antog jag. Jag forhorde mig om man
visste om vdar klubb pd Vattenfall.

Allt om Hobby 8/87

Nej, det visste man inte! Jag lim-
nade fram en skrivelse om vdrklubb.
Pannorna rynkades runt kartan. Dir?
Ett modellflygfilt? Et klubbhus?
Nittio medlemmar? Ungdomar?
Jaha,

Pannomna rynkades dter hos Vat-
tenfalls personal.

Och sé sdger en av dem till mig:

- Var skulle ni vilja ha ledningen?
Ta min penna och rita hir pd kartan!

Med skdlvande hénder flyttade
jag en 220 kV kraftledning pé kar-
tan. Flyttade den &sterut, bakom
klubbstugan och en dunge. Natur-
ligtvis forstod jag att detta bara var
ett skamt. Dom gjorde det for att lura
mig att halla mig lugn. Vattenfalls
kraftledning flyttar man inte s& latt.

Sedan blev det informationsméte.
Och samtal med kommunen. Och
med fastighetskontoret. Och fri-
tidsnimnden. Och byggnadsnamn-
den. Och kommunarkitekten. Och
den lokale elverkschefen. Vi slets
mellan hopp och fértvivlan. Jodi,
alla tyckte att var verksamhet var
bra. Men flyttar Vattenfall pd en
ledning for var skull? D4 skulle man
f4 gora tvi 90-graders krokar och
fransett att det kostar pengar sd irdet
konstruktionsmaissigt lite trassligt.

UNDRET
Mars médnad gick. D4 hinde Undret.
I borjan av april bestkte vir

ordférande Tomas Nyberg Vat-
tenfalls huvudkontor i Ricksta. Dir
blev han bjuden pa kaffe och tirta
och fick reda pd att Vattenfall plan-
erade att flytta sin kraftledning med
anledning av virt modellflygfilt.

Inga klagomAl fanns pa klubbens
verksamhet. Vdra flygdagar hade
varit trevliga. Ingen hade klagat p
buller. Var ungdomsverksamhet var
av betydande omfattning . Det var
bittre att flytta ledningen &n att sld
sonder var verksamhet. Vart brev
hade godtagits.

RADDADE?
Vivarandlsaiklubben, men trodde
inte riktigt pa det hela &n. Men den
14 april kom ett brev och en karta.
Lasse Fredlov pd Vattenfall medde-
lade att ledningen var flyttad. Och -
hiipnadsvickande faktum - ganska
s precis efter den linje jag dragit
med pennan pd kartan! Har ni varit
med om ndgot liknande, grabbar?
Med ett pennstreck hade jag flyttat
en 220 kV kraftledning!

Nej - det stimmer forstds inte. Nu
tar jag till for mycket.

For det var forstds inte jag som
flyttade ledningen. Det var de fram-
synta klubbmedlemmar som tidigt
bestdmde att vi skulle ha en buller-
grins pd 84 dB pd 7 m, och alla de
medlemmar som héllit sig under den
grinsen. Det var alla de medlemmar

som stillt upp pd flygdagar och
skapat véra goda relationer till kom-
munen. Det ir alla ungdomsledare
som fostrat upp det 30-tal aktiva fly-
gande ungdomar som vi nu har, och
det iir ungdomarna sjiilva som byg-
ger och flyger flitigt.

Jag tror ocksd att det var vart sitt
att arbeta for att riidda klubben, dir
viinte satte oss ner och klagade, utan
sakligt och energiskt tog kontakt
med myndigheterna.

Och sist men inte minst var det
Lasse Fredlov och Ann Sophie
Arbegard och en grupp tjiinstemiin
pd Vattenfall som visade minskliga
hinsyn och trodde pd att vi gér ndgot
gott for samhillet med vér hobby.

LEDNINGEN UTSTAKAD

I september stakades ledningen ut.
S4 nu végar vi beriitta den hiir histo-
rien. Visst ar den osannolikt bra och
visst gir det inte alltid sd hir lyckligt

fastdn man arbetar for en god sak.
Men den bevisar att for oss hjilpte
detatt vara forutseende och arbeta pa
ling sikt. Ardet nigon som troratt vi
haft samma chanser med en klubb
bestdende av tjugo 40-50 irs herrar,
dir tvd medlemmar stiindigt koér
tiokubikare med pipa pi lordags-
kvillarna och som har tre fall av

klagomal hos hilsovdrdsndamden?
Bo Gardstad
Vallentuna modellflygklubbh ©
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Sakerhetspredikan

eller

R/C-flyget & lagen

Nu sitter nl om aflnarna (nat- monterats utan vibrations-
ierna?) och fllar pa det som skall dédmpning
bll den flygande &gonstenen, och ¢ Barlast eller tunga delar
foremal for de andra medlemmar- som kan lossna under
nas beundran. Ténk dé inte enbart flygning
pa finlsh och ait tanken skall réicka @ Taxning av modeller |
till 45 minuters fiygning, om sé alla depa.

kroppsspanten skall
fllas bort.

Tank oxa pa
sakerheten !

Faktum &r att de
flesta av oss gor vad
vl kan for att f& en
sdker modell, som
vare slg flyger bort
ifran oss, sllsr ner pa
oss (eller ngn
annan!). Faktum 4&r
att vl har lagar och
forordningar aftt ritta
oss efter,dven nér vi
sysslar med var
hobby. De Instanser
som paverkar var
verksamhet &r Luift-
farteverket, och FAl

genom SMFF. Det finns sikert

fler,som jag inte kénner till.

Forbjudet !

Det finns exwvis sdn't som A&r

Tillatet, mki. d:o.
Det finns rekommendationer:

® Propsllern séfts fast med

forbludst rundad mutter eller
trubbig spinnsr.
e Propeller med metaliblad @ Modellen midrks med
e Reparerads propslirar namn,adress och
@  Osikert fastsafta motorer telefonnummer.
® Vassa framkanter pd vings

eifer stablilisator
Radioutrustning som

Det star dven skrivet att modsll
Icke far flygas | tiviing eller ask&-
dares narvaro, forran det visat sig

luftviirdigt under féregdende flyg-
prov.

Polisutredning?

Jag har oxa hittat en passus som
sdjer att om man gor en dOver- |
flygning med el

“modsliuftfartyg” (int

min ben@mning) &ver |
publik, parkering eller |
campingomréde, kan |
Lufffartsverket  kriva |
polisutredning. Det ni |
] |

Chief of
security !

TMFK:s vid senaste
drsmote tillsafta séiker-
hetschef kommer aftt .
forklara for oss van-
liga dédiiga medien
mar | vad man wi
verksamhet kommer
att berdras, ndr nya,
frischa s&kerhetsre-
gler inféres & TMF
modsliflygfélt.

Mer om dsfta i nasta nummer av
TMFK-nytt !

The Doc.




Curare och Senior Falcon!

Stefan Litsberger med Mach IL,

Rolf Johansson(v) i samsprak med
hr Rintala sr!

tn av de Hldsta och en

Jer. Curaren blev inte gammal,
tre flygningar var det visst?!

de nyaste medlemmarna;
Knut Stridh och NMikael
Nilsson studerar Knuts
Piper Pawnee Brave.

BILDER ; BENGT WVLEW.




Gl6m inte gt

motorinventeringen !

Ni hittar blanketten i forforra numret av TMFK-nytt:

7) Lela ralf pd 1

Hitiills har s:a 7 (sju!) mediemmar svaral. Inte 2/ Aljpp vt/
just ndgot att rdkna statistik pa, precis. Y EHI!

S.Ahlstrém
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Manadsmaotet 11 april : R/C Video World Tape!

Nuni ! o presentation av Goldbergs skala-Cub
Antligen har den f&rsta videofilmen om a F'LA_TSS“;)':M specialinsiag om
modeliflyg anldnt frdn USA! Ja egentligen fran 5B Bllk[:: serskala
England, faktiskt, or firman R/C Video World - mfnl

har sedan en tid representant dar. Q

TMFK har pa prov prenumererat for ar 1988,
och det Innebér aft vi far fyra 90-minuters Kom | tid ! Filmen &r -som sagt- hela 90
videofiimer som skall innehéalia 4-5 olika Inslag, minuter lang.

piusnigre Korfs rokinmenutiar (1Srshss') Som vanligt dven kaffe, ldsk, kaka, treviiga

Den film vi skall se pd aprilmdtet visar:
o skalamé&tie | Denver,Colorado
o Hanno Prettner visar aerobatics. Wow! S.Am.

modellfiygarvdnner !




Sound Pressure Level
140 dB Threshold of Pain

Sound Pressure

Jet Engine
(26 m distance)

S { S,

JetTaka Off
(100 m distance)

#l'l Ilmnuu IlhI 3l lmlt.maw'
L iRt e.lra al Wm IR
lll.m .|| (T mm"mm v

| T TR Eer
L

0 Threshoid of Hearlng

Du kanske undrar vad ” 84db pé& 7m avstdnd” egentligen Innab#r ?

Hustrationen hér ovan kan ge en forestilining om vad ollka dB-angivelser motsvarar. Den kommer
ursprungligen frén den danska firman Brisl & Kjesr, som gtir métutrustning fér bla. bullerméitningap,
akustisk utrustning och forstérkare,

Budskapst ar lart:

Anvand effektiv ljuddampare! Flyg med hansyn!
S.Am.



Det finns manga fornamliga modeliflygtidskrifter utover TMFK-nytt. En del av
dessa har olika mediemmar i klubben kopt och samlat pa under arens lopp.
Dessa utgor nu ett omfattande och vardefullt bibliotek, som till stor del finns
samlat hos Lars Roos, och till mindre del hos Leif Friman. Dar kan du finn¢
artiklar av alla de slag, byggtips, tester av motorer och byggsatser, ritningar
och beskrivningar och modeliflygnyheter (-som kanske ar litet gamia nu,
forstasst).

Du kan lana hem en eller flera argangar och “ploja”’, mot att du svar dyrt och
heligt att aterlamna dem i samma fina skick som du fick dem.

Detta finns :

RCM ( Radio Control Models ), USA : (76 - 77), 79 - 84, (85)
MAN ( Model Airplane News ), USA : 77 - 82, 85 - 87

RCM&E (Radio Control Models & Electronics ), England : 77 - 80
Allt om Hobby: 78 - 87

Siffrorna inom parentes anger att vi har inkomplett argang eller kanske bara
enstaka nummer. Har du fler sjalv och kan komplettera samlingen , vore \*
mycket glada.
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Spdnnvidd: 10,6 m Motor: Hirth 504 Max fart: 215 km/tim
Léngd: 8,6 m Cyl: 4 | rad Max hdjd: 5 km
Antal: 121 Effekt: 105 hk Bevdpn: -

Den utstdllda SK25:an, nr 114, som dr svensktillverkad., har
ink8pts av USTERGUTLANDS FLYGHISTORISKA SALLSKAP och skdnkts

till FLYGYAPENMUSEUM.

—sPLECs AL’

10. SK25 BUCKER Bii 181B BESTMANN
Epok: 1944-1954
Konstruktér: A J Andersson, Biicker Werken, Tyskland

Projektet BU 181 Bestmann pdbdrjades pd sensommaren
1938 och provflygningen dgde rum i februari 1939.
Konstruktionsprincipen med en framkropp i stédlrér,
bakkropp 1 trdskal samt vingen i trd fanns redan i
Blicker Student, ddr den visat sig vara dndamdlsenlig.

Den stora nyheten med Biicker Bestmann-planet, som var
avsett for skolflygning, var att ldrare och elev satt
sida vid sida - en stor fordel. Flygplanet var férsett
med landningsklaffar, vilka gav eleven rutin i handha-
vandet. :

Utprovningen gav s& positiva resultat att Sverige sdkte
och fick licensrdttigheter. Den 17 januari 1944 levere-
rades det fdrsta svensktillverkade planet. Higglund &
Soner |1 UOrnskéldsvik hade fatt bestdllningen pd 120
flygplan, vilka slutlevererades | maj 1946.

SK25:an var | flera avseenden ett bdttre skolflygplan
dn sina féretrddare och blev mycket populdrt bland alla
de elever som i "25:an" fick de forsta kontakterna med
flygandets "ddla konst".

1954 sdlde flygvapnet stdorre delen av planen., vilka sd
smaningom kom att hamna i flera olika europeiska ldnder
- med bdde civila och militdra beteckningar.

FLYGVAPENMUSEUM dger tvd exemplar, ett original- och ett
svensktillverkat. Registreringsnummer 25000 resp 25114,

TAVLINGSKALENDER RC-FLYG 1988 KLASS F3F.

FREN) MENs EM

F2L

Combat - linflygets
stridsklass

Linflygklassen F2D Combat —
(stridsflygning) 4r en av mo-
dellflygets publikfriande klas-
ser. De tidvlande méts i en ut-
slagningstivling, som pagar tills
en vinnare har korats.

I varje heat mots tva flygare.
Det giller for dem att hélla sig
uppe si linge som mojligt — och
att gora s& manga KLIPP som
mojligt i motstandarens serpen-
tin. Serpentinen &r fran borjan
cirka 2,5 meter lang och den har
fasts i modellens stjért.

Varje heat inleds med en
startminut. D4 startas motorn
och stélls in. Sedan gar starten
och modellerna sldpps ivig.
Heatet varar i fyra minuter —
och den tdvlande far 1 plus-
podng for varje sekund model-
len dr i luften — och 1 minus-
podng for varje sekund pa mar-
ken. For varje KLIPP i mot-
stdndarens serpentin fir han
100 pluspodéng.

Minuspodng kan ocksa ut-
delas for felaktigt/osportsligt
upptrddande under flygningen.

I en stridsklass som denna ar
det naturligtvis oundvikligt
med kollisioner — antingen
mellan modellerna, eller mel-
lan modellerna och marken.
Diérfér far man ha en reserv-
modell i varje heat.

Inget heat blir det andra likt.
Flygstilar och flygtaktik varie-
rar fran pilot till pilot. Férutom
att jaga motstindaren giiller det
ju ocksa att undvika att han tar
klipp i den egna serpentinen —
nog sa svart! :

Modellerna ér av balsa eller
cellplast. De vager ca 500 g med

« motor och har en spinnvidd av

ungefdr en meter. _
Linlingden 4r 15,92 m (10
varv = | km). Motorerna som
anvinds dr vanligen av glod-
stiftstyp med nagon form av
trycktanksystem.
Modellen styrs med tva linor.

., Modellerna ir konstruerade sa,

att de reagerar snabbt pa roder-
utslag och dr mycket viindbara,
vilket dr en nodvindighet, om

Tdvl Dato Tévlingens namn Arrangerande klubb Kontaktman man skall kunna lura sin mot-
B . standare.
1. 88 06 18 Semestertav]ihgen Acroflyers MOl5 Kent Andersson 0416~ 13271
res 88 06 19
TEVLINGSKALENDER RC-FLYG 1988 KLASS F4C.
| Tédvl Dato Tdvlingens namn Arrangerande klubb Kontaktman tel bost:
or tel arb: HIE
1s 88 05 14 ICA-lyftet, Populirskala Helsingborgs MFK M158  Stefan Blomquist 042-160409
88 05 15
2. 88 07 02 Havgdrd Scale Trophy, RFK Gripen L132 Berne Gunnarsson 042~ 76709
88 07 03 F4C, Populdrskala

B




TEAVLINGSKALENDER LIN-FLYG 1988.
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Tidvl Dato Tdvlingens namn Klasser Arrangerande klubb Kontaktman tel bost:
or tel arb:
T 88 05 07 Solnas Pokal F24, F2C, GY B256 Solna MSE Jan Gustavsson 08-7519962
2. 88 05 14 Virtdvlingen Alla klasser B081 BSFK MFS Staffan Hofmark 0755-12096
88 05 15
3. 88 05 28 ARMG Semistunt 0024 L X Andersson 031-262437
4, 88 05 28  Visbyklippet F2D B273 Visby MF Mats Bejhem 0760-80179
5. B8 06 04 Oxelspokalen Alla klasgser D103 OxelSsunds MFK Hans FPHllgren 0155-15686
88 06 05
6. W sombbmir [ Windmm cup 88 F2B, Semistunt M134 Trelleborgs MFK Lars Roos 0410-10283
7. 6 8806 11  Brunnsklippet F2D, Slow Combat K048 Ronneby MFK Christian Johansson 0457-24607
8. 88 08 27 DM 1988 Alla klasser Resp Distrikt B
88 08 28
9. 88 09 03 SM 1988 Alla klasser B081/D103 Staffan Hovmark 0755-12096
88 09 04 Hans Fillgren 0155-15686
10. 88 09 10 Galax Open Alla klasser A006 MFK Galax Kjell Axt{lius 08-7744915
88 09 11 .
11. 88 09 10 Vénersborgspokalen F2B, Semistunt P036 Vinersborgs MFK Ingmar Larsson 0521-11210
88 0911 F2D, Slow Combat
j & 10 88 09 25 Visterdstidvlingen F2A, F2C, GY U044 Visteris FE MFS Ove Andersson 021-131742
13 88 10 01 Hésttdvlingen F2A, F2C, GY AQO06 MFK Galax Kjell AxtiHuo 0B-7744915
88 10 02
INTERNATIONELLA TAVLINGAR
1. 88 05 21 Limfjordstdvlingen Alla klasser Danmark Grenchefen,
88 05 22 i ; ' = F
2, Nordiska Midsterskap Alla klasserna Danmark Grenchefen
3. 88 08 16 Vidrldsmisterskap Alla klasser Sovjet, ‘Kiev Grenchefen
88 08 23
4. 88 08 27 Brittdska MHsterskap Alla klasser GB Grenchefen
TAVLINGSKALENDER FRIFLYG 1988.
! Tdvl Dato Tdvlingens namn Arrangerande klubb FKontaktman tel bost:
: or tel arb:
" 13 88 02 13 Norrlindska Vintertdvlingen Ubacka MK Leif Eriksson 0611- 23452
: res 88 02 14 =M ="
| 2. 88 03 06 Lilla VT, FlA-cuptdvling MFK Slindan Herbert Hartman 0510~ 12248
1 Lars Larsson 0322~ 42117
: 3. 88 03 19 VLM:s Virtidvling VLM Mikael Holmbom 060- 21210
res 99 03 20 =" ="
4, 88 03 20 Norbergstriffen Norbergs FK MFS Bengt Wendel 0223- 22624
5. 88 03 27 AKMG ffri:s Vintertdvling ARKMG fft Lars-G Olofsson 031-493055
6. 88 04 24 Majrdvlingen Uppeala FK MFS
v i 88 05 07 Virettan Solna MSK Jan Zetterdahl 08-979152
res 88 05 08 M
8. 88 05 13 UT AEKM Lennart Hansson 040-193790
*E 88 05 14 UT 040- 71865
res 88 05 15 UuT > ——— e
9. 88 05 28 Vidstgdtatdvlingen MFEK Slindan Herbert Hartman 0510~ 12248
88 05 29 == Nils Wa]lertl.n. 0521~ 22091
res 88 06 04 == Lars Larsson 0322~ 42117
res 88 06 05 =
10. 88 06 04 Sommarnattens leende ' AKM Lennart Hansson 040-193790
88 06 05 == == 040~ 71865
| 51 88 06 18 Nattdvlingen MFK Skvadern Ulf Lejdstrand 060-513033
88 06 19 =M=
12. 88 07 02 Wenzelpokalen/Korg-Olle Trofén Ustersund MFK Niklas karlsson 063-129214
13. 88 07 22  Scandinavian O?en
88 07 23 =" -
B8 07 24 =" ==




INOMHUS TAVLING 27« MARS]
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14. 88 07 29 Scandia-Cup AKM Lennart Hansson 040-193790
88 07 30 = 040~ 71865
88 07 31 M —— — s

15, 88 08 07 Solna FAI-Cup Solna Msk Jan Zetterdahl 08-979152
res 88 08 14 PR P
16, 88 09 17 Ubacka Hésttdvling Ubacka MK . Leif Eriksson 0611- 23452
res 88 09 18 == -

17. 8809 18 AKM:s Hosttdvling AKN Lennart Hansson  040-193790

040~ 71865

18. 88 10 15 Oktobertriffen Ubacka MK Leif Eriksson 0611-23452
res 88 10 16 =M= '

19 88 10 22  Hjelmerus Memorial MFE Link8ping Per Johansson 013- 52086
20. J¥88 11 13 Novembertriffen ARM Lennart Hansson  040-193790

-7 040- 71865
21. 88 12 04 MERA~Cup Suvlna MSE Jan Zetterdahl 08-979152
88 09 03 SM INOMHAUS Blue Max Jan Odén 0515~ 37076
88 09 04
TAVLINGSKALENDER RC-FLYG 1988 KLASS F3A.
Tdvl Dato THvlingens namn Arrangerande klubb Kontaktman tel bost:
= tel arb:
; 88 06 18 Dala Acro Hedemora RFK WO059 1Ingvar Sares 0225~ 40112
88 06 19
25 88 07 02 Gridnmscupen Tidaholms MFK R148 Ingemar Gustavsson 0502- 43092
88 07 03 -I‘ngl
¥ 88 08 06 Solstade-Cupen, SM F3A 1988 Karlstads MFK S228 Jérg Drenske 054-835737 3
88 08 07
res 88 08 13
88 08 14
TAVLINGSKALENDER RC-FLYG 1988 KLASS F3B.
Tivl Dato Tédvlingens namn Arrangerande klubb Kontaktman tel bost:
= tel arb:
1. 88 04 09 DM F3B-T f6r Milardalens MF RFK Ikaros T063 Conny Roos 019- 72850
2. \J 88 04 23 Virtriffen Acroflyers 'M015  Lennart Olsson 040-480689
res BB 04 24
3. 88 05 07 Urebro Open samt DM f&r MMF RFK Ikaros IT053 Conny Roos 019~ 72850
88 05 08

4. 88 05 21 Urebro Cupen RFK Ikaros TO063 Conny Roos 019- 72850
88 05 22

5. 88 05 28 Termiktridffen RFK Gripen L132 Jan-Erlk Andersson 0435~ 41188
88 05 -— — S

6. 88 06 11 Ulanda Tdvlingen Herrljunga MFK P184 Rolf Lundvall 0512~ 40561
88 06 12

y 1 88 06 18 Kungsdngen Cup Kungsingens MFK B300 John Herdin 0758- 76317
88 06 19

8. 88 07 02 Skagerntriffen Atorps MFK 5238 Eine Moberg 0586~ 44651
res 88 07 03

9. 88 09 10 Galten Cup, SHM F3IB-FAI, Ktpings Fk MFS U278 Tommi Kinnunen 0227~ 10615

88 09 11 ="- M-, SM FP3IB-Sport
10. 88 09 2§ UT dll -89 3rs landslag, RFK Ikaros TO063 Conny Roos 019- 72850
88 09 25 F3B-FAI
TKVLINGSKALENDER RC-FLYG 1988  KLASS F3D.
Tévl Dato Tdvlingens namn Arrangerande klubb Kontaktman tel bost:
or tel arb:
1. 88 05 07 QM Barkarby Stockholms RFK A028 Lars Fasterius 08-961711
2 88 05 28 QM Vistervik RFE Utvandrarna H096 Hikan mrén 0490- 31229
3. 88 08 20 OM Motala Motala MFK E135 Bo Magnusson 0141- 53994
4, 88 09 10 SH QM Motala MFEK E135 Bo Magnusson 0141- 53994













