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Program: Timeworks DTP
Skrivare: HP Deskjet PLUS

att sondagskvdllarna efterhand blev den kvdll som

ligt nog alltid fint vdder. Hoppas vi kan fortsdtta
med detta ndsta sidsong. For ovrigt har det vidl va-
rit som vanligt, dvs. Windmill, Ljungbyhed, flyg-
traff mm. Mer om detta pd annan plats i tidningen.
Nu infor hosten och vintern (byggsdsongen!) vill vi
gdrna paminna om att vi har en bygglokal som det

star fritt for var och en att utnyttja. Ddr finns

det verktyg, bandsdg, bandputs, figursig (Dremel)

mm mm. Troligtvis plats att bygga ocksd for juni-
orer i synnerhet. Kontakta Arne Friberg eller Arne

intill.

motet. Det dr alltsa dags for dig att borja fundera
pa vem du skulle vilja se pa en styrelsepost 1991,

Sekreterare, 2 Ovriga ledamoter, 2 suppleanter, 2

gamla?? Meddela dina synpunkter redan nu till val-
beredningen, dvs Staffan Ahlstrom och Bengt Nylen!
Tel nr till vdnster. Material till ndsta nummer on-
skas! (Julnumret! Hjdlp!) OK! Inta favoritposition
och avnjut TMFK-Nytt 3-90! /Your tired editors.../

MENADSHRAFF 12/ HORALIDSHRDEN )

"gdllde", da var det mycket folk pa faltet och midrk-

Holmgren om du dr intresserad. Tel.nr. hittar du har

I skrivande stund &r det 2 ménader kvar till &rs-
dvs det ar d& klubben fyller 50 &r! (Hur ska det fi-
ras? Forslag?) Foljande poster dr valbara infor 1991:

revisorer, 1 suppleant till dessa, samt sdkerhet och
certifikatfolk. Ska de va nya gubbar eller duger dom

Fiygfaliei: 0410-30748

m

OMSLAGET: Flitiga flygare den géngna
sommaren, fr. v. Staffan Ahlstrom och
Kenneth Forslund.




Litsbergers P51-D Projekt
1/4 skala (16kg)

Tisdagen den 31 juli 1880 bestamdes som dagen
for ett nytt startférsék med P51:an! Inspsktion av
Maglarps sportflygféit pA méndagskvéllen visade
ett perfekt falt och tilistdnd erholls av klubbord-
foranden for att gora vart flygprov.

Det blev nagra treviiga timmar i perfekt véder
pé tisdagskvallen, med kaffe&dopp och taktiksnack
mellan pilot & markpersonal. Efter ett par mycket
lovande snabba rullningar pd banan, varav den ena
blev lattning i markeffekt (ca. 30m!!), lades taktiken
upp s&: starta fr&n banénden och inte féila in hjulen
sé lange det fortfarande var majligt att landa rakt
fram om problem skulle uppsta.

Videckamerorna var pd plats och Stefan drog péa
full gas, 2500 RPM, och kérran gick rakt och fint
och lattade efter 80-90 m, och steg till 5-6m hojd!
Efter 100m flygtur drev den av till vénster och fick
korrektion med skevrodren. Det rackte for att tippa
den &ver nosen! (Bud Nosen? Red. amn.) Den flog
tydligen pa stallgrénsen hela tiden och det

PROGRESS REPORT:

motsténd som uppstod vid skevningen gjorde att
den kom under mandverfart. Nedslaget blev inte s&
valdsamt men huvudstéllen lossade ur sina
fastpunkter och bada flapsen blev skadade. Det &r
ju reparabeit!

Konklusionen blir att framdrivningskéllan(=motorn
for oss vanliga kretiner/Red anm) &r for svag!?!

Efter ett “graval” packade vi ihop bitarna och
begav oss hem med grejorna fér vinterférvaring,
och grubbleri 6ver ett nytt motoralternativ.

Loy Litsberger

PS Efter att ha sstt videoupptagningrna ett antal
ganger é&r teorin delvis &ndrad till “delvist
motorborifall”! Bultarna till férgasam med
brénsleslang saknades pé nedslagsplatsen! Ett
alternativ &r radiostorning! Enligt videon fick P51:an
kurséndring med skevrodren mycket tidigare utan
problem. DS

Rapport fran Indonesienresa

| maj 1980 var jag och min fru pa basok hos
min bror Roland i Jakarta och hade eit par
hérliga veckor med sol och bad och massor
av god mat och dryck, men en av hdjdpunk—
terna ett besdk hos “Eddy” i Bogor en bit
uvtanfor Jakarta, dér han har sitt hem och sin
“modeliflygplansfabrik’i!

Jag och andra har ju lange géit och funderat pa
hur han lyckas fa sén finish pa sina byggprojekt.
Spekulation om hemliga trix kom pé skam nér det
visade sig att han anvénde heit "vanliga” mstoder!
Som vanligt ar det underarbetet som &r det viktiga.
Har har ju Eddy hjélpredor som sitter och slipar och
slipar (dom har gott om tid) och papperen vid
slutslipningen har néstan inga korn alls! Vid
lackeringen anvénds hollandsk 2-komponents

billack “Sikkens” {finns att kdpa i Trelleborg hos
Farghuset, Tommarpsvagen 85). Som grundfarg
anvands en “filler” som tar de sista ojarmnheterna,
sedan kommer metalliclacken med alla maskningar
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for dekorlinjerna och s pa toppen en 2—
komponents klarlack i flera lager! Sedan vexas det
hela som vilken bil som helst. MEN, som alla visste
redan, det hanger p& UNDERJOBBET!

Det fanns ménga intressanta projekt pa géng hos
Eddy, bland andra en stor B—-29 som ska drivas av
fyra véxiade OS 61-or! Eft annat bygge var
Rolands nya kvartsskala Cub pa flottdrer, som
ska dragas av en OS 160 Twin 4-stroke.

| Rolands hemmahangar fanns 1 st Ghipmunk
med Enya 120 4T + en Aurora med 08 61, som
skulle premiérflyga. Béda flog fantastiskt fint direkt.

Chipmunkens vertikala prestanda var mycket
imponerande! | Svrigt stod i hangaren en Senior
Falcon som liligrabben fiyger med dubbelkom-
mando som hel karll Dér fanns ocksé tva val
anvanda muliikéror, en Magic och en Biue Angel
som vi korsade himlen med. Fér mig var det
premidr att fiyga pé asfaltbana (modeliflyg,alitsal)
och jag hade stora problem att f& kérrorna att
stoppa efterlandning! Hér sliter man ut dick pga
zig—zag-korning for att bromsal

Den vanligaste kérran pé faltet var Goldbergs
Senior Falcon. Jag réknade till fem stycken samma
dag! Dessa varvades med mycket extrema projekt,
etx en mycket snygg Phantom med Rossi—driven
Ducted Fan. En underlig varaint var en Senior
Falcon med 10cc Picco med pipa! Den hade
extrem V—form i svangarna, for den hade “Fixed
Full Throttle”! En trevlig detalj var att det fanns en
BAR under soliaket och det kan behdvas 6° soder
om ekvatorn!

En stor tavla med féliragler hade ocsé en rad om

flygning var férbjuden om klubbavgiften ej var
betald! Ingen dum idé!

Detta var som ni forstér en mycket lyckad resa i
Osterled,som sékert kommer att upprepas!

Laif Litshargar

TMFK-nytt




Minitest: Fagle 25

Plotsligt var det snart start pé arets flygsésong
och jag hade ingst fiygplan! Panik!! Mitt vackra bida
lAgvingade 60—-multiplan hade ju gé&tt av pé mitten
forra &ret pga kastvind vid landning.

Vad gora? Jag ringde min van och hobbyhan-
dlare, Goran Muftig, som pa tre dagar ség till att
fick en byggsats per ilpaket. 1000 SEK fattigare
Oppnade jag en fargglad kartong innehéllande en
ARF-byggsats med det aggressiva namnet EAGLE
och tilldgget 25, darmed indikerande vilken
motorstoriek som rekommenderas. Eftersom jag
skulle vara bakjour hela midsommarhelgen (=
beredskap i hemmet i fyra dygn, nykter och
nytvattad) hoppades jag kunna fylla ut tiden med
att “bygga”.

—Ater till kartongens innehdll: Byvggsatsen &r
princip en trabyggsats till it skuldervingat plan

med spv 1300mm. Delama 4r ihopsatta av som jag
antar kvinnliga taiwanesiska slavarbetare i tondren,
och lladda med slodddarsycd plastilm. Kroppen
for sig, vinghalvorna, stabilisator och fena,
héjd-och skevroder. Hyfsat snygga ménster tryckia
péa plastiolien.

Tank, siliconslangar(!), 3 st hjul | ganska hard
foam, landstall inklusive styrbart d:o till nosen,
material till alla stbtsénger inklusive linkar och
roderok, gangjérn, svart spinner i plast. Javisst ja,
3st 18sringar till hjulen fanns dér ox4, sé jag fick
skaffa tre till, eftersom jag inte iddes l6da
stoppringar av sm& brickor pé hjulens insidor. En
ganska vélutrustad sats mao.

~Jaha, gick det att sétta ihop delarna da? Jotack,
jag matte inte tiden, men alit passade bra och
fransett att det alltid &r pilligare att stoppa in och
passa av stotsténger i en trang fardigihopsatt
flygplanskropp, var det inget som konstrade.
Stotsténgerna &r 1.0. riktiga sédana, i trd med éndar
av pianotrid med férdig génga {6r linken, och
géngan glappads inte ens! Tunn pianotrdd i plastrér
fill throttel och noshjulsstyrning, OK, kanske inte
idealiskt , men jag tog det som det kom. Framtiden
skulle visa att det fungerar utan problam.

Vinghalvorna sétts ihop med epoxy och tvd
phywoodbitar, som samtidigt haller extra koll pé att
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V-formen stammer. Vingen féstes med gummi-
band.Servona sétts i den plywoodbricka som
medfdljer, och jag fick bara fintrimma hélen négon
mm med hobbykniv fér att mina standardservon
skulle passa. Jag sédnkte servobrickans fastpunki fill
s absolut 1agt som gick utan att servona “gick i
botten”, for annars hade skevservot utan tvekan
slagit i ndr vingen kom pé. Dar vart det &ndé en
fraga om enstaka mm! Hade jag inte t&nkt mig f6r
utan satt servobrickan pé den héjd som tillverkaren
tankt sig, hadse jag aldrig kunnat fa p& vingen.

Motorn sitter rakt upp och ner, inte s& elegant
mao, men funktionelit och lattmekat. Skruvas i
trabockar av ngt slags hérdiré, som pa vanligt sétt
gér bakét genom tankutrymmet och slutar vid
spantet mot radioutrymmet. Tankens hdjd i
férhallande till motorn &r relativt bra, och med
vanlig tryckmatning frén ljuddamparen har inga
soppatillférselproblem markis.

Radioinstallationen i dvrigt skapade inga speciellia

problem: Servona fick rum,som sagt, om én utan
nagon sarskild “rdge”, och radio och akkar likasa
med hyfsat omslag av skumplast.

Jaha, sédjer den &rade lasaren, han fick ihop

bitarna, “so what”, s& dukiig han ar kantanka, men
fiyger bréien 77

Jotack ,svarar jag , alideles utmérkt. Men lugna sig
litet, jag kan val forst fa tala om att motorn &r en
0S21FSR med propeller 9x4, och att man fore
forsta flygning bor kia vingens mitt med “GladPack”
och kladda silicon i vingfastet och kring tankens
mynning, och sedan vénta minst ett dygn? Och inte
glémma att ladda akkarna, och om det &r forsta
flygningen pé lange kanske dessutom ladda ur
akkarna ordentligt och sedan ladda ett dygn ? Och
om motorn har legat lange kanske tom. kbra den
litet pd backen en tank eller tva, sa att den inte
lagger av pé finalen mitt ute dver &kern ? Qch inte
glémma att sticka tandpetare genom géngjarnsfas—
tena, sa att alla rodren féljer med hem ? Och inte
glémma att droppa Cyanolim pé hjulens [&smuttrar
sd att alla hjulen féljer med hem ? Och att &ven I&sa
motormuttrama sa att motorn foljer med hem ? Och
att.. n& nu tror jag inte det var mer.

| alla fall &r det ett snalit plan
som flyger dit man vill. OK,
rollarna blir inte désnygga, och
det &r inte bara pilotens fel, och
inverterat kan bli litet guppigt,
men det &r ju ingen LASER,
eller hur? Det spinner bade
upprétt och inverterat nagot
varv oxa innan det vélter éver,
och alltihop med den enligt
fabrikanten rekommenderade
tyngpunkten, som faktiskt bara
hamnade dér “av sig sjalv"”!
Tack for det, inget bly eller
omfiyttning av grejorna i
kroppen. (Det skulle f.6. inte g&
utan stor kirurgi)

Jag ér ganska noéjd mao, men
det har vél den vakne ldsaren
redan begripit!

Jo férresten, det var en sak
jag glémde: Jag fick ta fram
hobbystrykjérnet och spénna
om filmen litet grann. Och
sedan droppade jag Cyano
l&ngs alla skarvarna, s att
plastfilmen féljer med hem oxA!

Och du: Sy en tygsocka till strykjarnet, s& repas
inte filmen! (Och sa f&r du inga roda streck pa
gé—borts—skjortan nér du stiyker den heller!)

Staffan Ahlstrém
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Jag kan inte undanhélia denna,som jag tycker, mycket stiliga sprangskiss av en ROSSI 60.
Den som inte vet vad alla delarna ar for nagot, kan ringa motorexperten,Lars Roos, och ange
det nummer som anger den okanda delen! (?)

Nér detta skrives (22 sept), bidser det 20 m/sek, och regnar sa det stdnker om det. Ingen
flygning ,utom for inomhusflygarna i gymnastiksalen, allts&. Motorn blir stdende, och kanske
for 18ng tid framét ? Giém dé inte att kéra motorn torr | Droppa sedan symaskinsolja i alla hal
du hittar (skruva ur glédstiftet) och vrid runt nagra varv. Gor du inte det, kan det gé for dig som
for Herr N.H. (fullstandigt namn undanhéliet pa dgarens begaran), som fick ROST i kullagren!
Visserligen har Duke Fox salt rost i plastpésar for motorexperter att “lappa” Fox oringade
motorer med, men vi andra klarar oss bast utan rost i motorn.

Sa det sa.
Slut pé predikan!
Sam

TMFK—nytt



WINDMILL CUP

Négra bilder frén &rets stuntarrange-
mang.

Domare och deltagare, fr.v. Niklas
Heinemyr, Stefan Lagerqvist, Lars
Roos, Magnus 0Odsjo, Henrik Odsjo,

Adam Steineck, Pelle Pettersson

samt Al1f Eskilsson.

Staffan A. delar ut forstapriset till
Alf Eskilsson, Kungsbacka MFK. .

Alf E. tankar "Suzy Q".

Henrik Odsjo hade otur, stabben fladd-
rade sonder i den hédrda vinden, varvid
Bansheen gick i backen och motorfistet
bréts av.

Resultat

1. Alf Eskilsson Kungsbacka

2. Stefan Lagerqvist Kungsbacka
3. Lars Roos TMFK

4, Henrik Odsjo MFK Galax

5. Magnus 0Odsjo MFK Galax

6. Adam Steineck Kungsbacka

*FLYG STUNT*

2978p
1960p
1637p
1141p
944p
772p

S4 hir sig det ut i depan. @



STYRELSEMOTESRAPPORT

Det avholls styrelsemote for inte sa
ldnge sedan och en liten rapport kan
kanske vara intressant(?)

Som vanligt h6ll vi till hemma hos
sekreteraren och det kanske (inte)
bor ndmnas att vi krdngde i oss
dppelpaj med vispad grddde under for-
handlingarnas géang.

Inga stora beslut fattades men vi
snackade lite om vad som hant under
sommaren och vad som ska hdnda i host.
Arne F. rapporterade frén Ljungby-
hedslidgret som varit lyckat i stort.
Arne tyckte dock att det varit en all-
deles for tung uppgift att ensam an-
svara for 14 TMFK-juniorer!

Ndsta &r ldr det bli bdttring pa den
saken och mycket annat.

Flygtrdffen den 8:e diskuterades var-
vid Niclas lovade att se till att
bullar med tillbehor fanns pd plats.
Bittre dn korvgrillning tyckte &t-
minstone de i styrelsen som avnjot
"smorgasbord” pad Windmill i somras!
Vi snackade om manadsmdtenas vara
eller inte vara. Det stora problemet
tycks vara att ingen har mGjlighet
att ataga sig att organisera verksam-
heten. Vi beslot att som ett steg i
riatt riktning forscka fa tag i ndgon
annan lokal. P4 Hogalid finns ju
varken TV, video eller nanting, allt
far man sldpa med sig och det blir
for arbetsamt i ldngden.

Vi kommer att informera om detta
langre fram. Tills vidare ar det
endast arsmotet som dr spikat.

Vi diskuterade ocksd verksamheten pa
bygglokalen, sa snart de nya borden
finns pd plats kommer byggverksamheten
igéng p& allvar igen.(Snart!)

Planer finns ocks& pd att infora teori-
lektioner av olika slag i verksamheten
i bygglokalen.

S& avslutade A.F. métet varvid de verk-
ligt seritsa diskussionerna kom igdng
direkt som vanligt!

Ny rapport frén ndsta mote som dger

rum den 6:e november. /Sek./

Mikael Nilsson, en av sommarens nya
R/C-piloter, med den kanske bdsta

nybor jarkédrran av alla, Kamco Kadet.
MOTOR ~ O 36 FP

FLYGTRAFFEN den 8:e September...

Ndr man vaknade den hiar ldrdagsmorgonen och horde smattrandet pa fonstret,
bor jade man undra om vddret skulle lyckas tillintetgdra dnnu en planerad
flygdag! Till en borjan verkade det sa i varje fall.

Men skam den som ger sig! In med flygetyget (Curaren) i bilen, ner till
Francke$§ och ut till fidltet med 50 st nybakade frallor i bagaget.
Ddr ute hade Leif Litsberger just avslutat ett regnskyddsbygge, ddr broderna
Friberg (Arne och Lennart) satt och skulade samtidigt som de beundrade el-
flygarnas 1ljudlosa framfart. (Flygplanen var 1judlosa men piloten Calle

W. forde desto mer liv...)

Navdl, efter en timme skedde undret! Efter ett antal skurar sprack himlen

upp och solen tittade fram. Vinden vidnde sa att den 1l4g rdtt i banan.

Perfekt! Resultatet av det hela blev ett mycket lyckat meeting med allt vad

det innebar. Elflyg, R/C-motor, helikopter, familjer, kaffe och frallor med

div. tillbehdr och sist men inte minst en massa flygsnack.
Efter en san hdr lyckad dag, ser man fram emot nista!

/Niclas Heinemyr, meetingkommitten/

NYA MEDLEMMAR ! !

Martin Sjostrom, Olof Dahlqvist, Goran Lundh samt Ulf Henningson hdlsas

hdarmed vdlkomna till TMFK!



MANADSMOTE NOVEMBER!!!
— — ————————— ———

Det blir manadstrdff den 12:e november kl. 1900 pé& Hogalid!
Stdll upp mangrant sd det &tminstone blir nédgon reda med &rets
sista mote! Fika, video och kanske ndgot annat kul inslag blir
det som vanligt. Medtag kul prylar och tidskrifter att visa upp.
FRAGOR?? Kontakta Niclas tel. 0410-19651!

Lars Roos
Slussgatan 6
231 62 TRELLEBORG

Huddinge den 21 juli 1990

Hejsan Lars!

Forst ett stort och varm tack frin Magnus, Henrik och mig fér den fint
arrangerade tdvlingen, Winmill Cup. Trots l4ng resa, otur med viider och
modeller blev dagen i Trelleborg ett ljust minne. Kanske framfor allt for
den gistfrihet och trevliga atmosfir ni bjéd pa.

Bifogar resultat frin hittills genomférda deltivlingar i GALAX-TROFEN,
om Du &r intresserad av dem fér LINA.

Onskar en fortsatt trevlig sommar!

- / s,
Thoﬂgnﬁf;hﬁqa"'
Lovdalsvidgen 45
141 73 HUDDINGE
Tel 08/711 70 54

Ola i Smyge stdller in forgasaren
pa ST 60:an. Ser livsfarligt ut!
Sitt bakom ndsta gang. Kdrran &r
den vdlkdanda Bucker Jungmeister
om det nu var ndgon som inte kinde
igen den!




LJUNGBYHE

Rapport fran Arets flyvgliger som avholls den 14-22 juli.

Att diéma av antzlet deltagare 8r det fler och fler som
passar pi att anvinda sin fritid med att delaga i1 det
2rligen Aterkommande flygldger pad F5.Trelleborgs MFK
deltog med fjortoan juniorer samt undertecknad.

Forsta stndagen avholls distriktsmédsterskap i smiklasserna
(friflyzande modeller) Irelleborgarnas resultat kan du lEsa ;.
om ldngre ner.Under hela veckan tliste det for mycket fior

att frilygarna skulle kunna flyga mitt pd dan men efter

k1 18 brukade det mojna och dd var det fart p? killarna.
Cristian Zetterdahl var den ende som klarade av fodringarna
for bronsmsrket (grattis).Karl Anders kinsson,Peter Anderssor
samt Stefan Holmgren provfldg sina aybysglda sesslmodeller

typ @B 1800.Limhamns MIK st&llde en nybygsgd Falkon 56 plus
lirare till forfogande for de som ¢nskade provfilyga.
Trelleborgarna tog chansen,det blev kohildning men alla fick
flyga.lérdagen den 21a avholls en mindre tdvling med HKG
modeller(handkast glidare)uppdelad i seniorer och juaniorer,
tdvlingen uppskattades av alla drltagare.Under hela veckan
kunde de som si Bnskade bada i Ljungbyheds fina ntomhus
anldr~gning (avegiftefritt). Stndagen den 22 avslutades légret,
meningen var att genomfdra en Cldtimer tHvling men viderleken
var inte gynnoam,dBvfer besltite att tdvliingen skulle flyttas
t111 den 19 auy och 4% avhillas p% llevinge. Bn nyhet for i Ar
var att férbundet arnlitat en Xokerska som orinade lunchen
varie daco,en lfttna: 7 r i Tdrste hand TMFKs lHsaeransvarire.

T

Hgr frljer prislistan fran DM tFvlinger stn 15-7.

oyl

Klass A1 jun Arne Fribers
Peter Wilmson
Ainders Feims&ter
Mattias Tilsson
Penrik Liadfors
Cristian Zetteridahl
X A P',-"o1 nssoi

lass Hka

Anders Haimrsi ter
"attias Andersson
Ula FPersson
HAkan Trulsson
fredidie Ove;ard
Mattias lilsson

0 =1 v

L0~ VTN — A=

Klass A1
% Arne IFri

6 Arne Friberg
7 Freddie Ovegard jua %

Klass HEKG
4 Arre Fribers bLfter lektionen ~laca miner



